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ADVIES Klankbordgroep Oost-Gorinchem   
(geanonimiseerd) 

Voor : Gemeente Gorinchem 

Van:  Klankbordgroep Oost-Gorinchem  

e-mail:    kbg@oostgorcum.nl 

  website: https://samengorinchem.nl/pagina/klankbordgroep-oost-gorinchem/menu 

Datum: 5 maart 2021 

Onderwerp:  Verkeerscirculatie rond school Dalemplein 

Bijlagen: Schetsen t.b.v. de uitwerking (pagina 5 en 6) 

  

Reactie gemeente 30 maart 2021 (pagina 7 t/m 9), geanonimiseerd). 

 

 

Inleiding: 

Op 15 februari 2021 werd de Klankbordgroep door de gemeente op de hoogte gebracht van de 
verkeerssituatie rond de school in het middengebied van Hoog Dalem (Dalemplein), door de 
presentatie van het plan woonrijpmaken van het Dalemplein.  

Wij zijn blij dat we daar inzage in hebben gekregen en staan positief tegenover de gedachten op 
hoofdlijnen achter deze schets. Tegelijkertijd vinden we dit belangrijk genoeg om ons hierin te 
verdiepen en op basis daarvan een advies op te stellen. Dat doen we hierbij.  

Omdat de uitvoering van de definitieve aanleg gepland staat voor dit najaar vinden wij het belangrijk 
om dit advies tijdig uit te brengen, zodat dit meegenomen kan worden bij het proces om te komen 
tot een definitief ontwerp, voordat het bestek wordt opgesteld. 

 

Beoordeling situatie: 

Bij scholen is bekend dat sprake is van jonge fietsers in combinatie met haastige ouders die hun kind 
per auto naar school brengen. Ook zal er sprake van zijn dat veel kinderen lopend naar school zullen 
gaan (al of niet onder begeleiding van ouders). Dit gebeurt vanuit drie richtingen door het langzame 
verkeer (fietsers en voetgangers): a. de noordzijde (De Linie en Vaandrig), b. de Van Andel-Spruytlaan 
en c. de zuidzijde vanuit de Laag Dalemseweg. Voor het autoverkeer is de zuidelijke aansluiting via de 
Laag Dalemseweg gekozen. 

Wij belichten de situatie op het schetsplan vanuit de volgende aspecten: 

1. De bereikbaarheid van het Dalemplein voor langzaam verkeer vanuit de noordzijde (uit richting 
Van Andel-Spruytlaan, de Linie en noordelijke eilanden) kenmerkt zich in het huidige schetsplan 
door een complexe (niet directe) aansluiting. Deze is op het schetsplan nog niet voldoende 
uitgewerkt om een goed advies te kunnen geven. Wij constateren mogelijk het onveilig 
oversteken door fietsers en voetgangers ter hoogte van de kruising De Linie / Vaandrig, doordat 
de omweg te lang is. Ook is er aanleiding voor spookrijden bij de fietsoversteek van de Vaandrig.  

 

2. De verkeerssituatie op het Dalemplein kenmerkt zich op de volgende aspecten: 
Autoverkeer: er is gekozen voor de toegang van af de Laag Dalemseweg met een rijbaan in twee 
richtingen verkeer met een afzet zone (‘kiss en ride zone’ bij de school) die in principe tegen de 
klok in gereden moet worden om de kinderen veilig af te zetten. Hoewel er een inrit versmalling 
is aan de zuidzijde, zullen haastige ouders de verkorte route willen nemen en kinderen aan de 
verkeerde zijde van de rijbaan bij de school afzetten.  
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Langzaam verkeer: er is bewust voor gekozen de dubbele fietspaden in het voetgangersgebied 
voor de school te beëindigen. Fietsers die de ‘verkorte’ fietsroute noord-zuid of andersom 
nemen, kruisen dit wandelgebied of zullen het gebied op een andere wijze doorkruisen. Dit lijkt 
ons geen wenselijke situatie. 
Inrichting verhardingen voor de school: de markering van de ‘kiss en ride zone’ is niet duidelijk 
aanwezig in het wegprofiel. De oversteek van het middenplein naar de school is op één plaats 
bedacht. Dit voorkomt niet dat voetgangers tussen de geparkeerde auto’s naar de school zullen 
oversteken. 
  

3. De verkeersafhandeling en scheiding tussen auto’s, fietsers en voetgangers op de Laag 
Dalemseweg is nog niet geheel gedetailleerd uitgewerkt (aansluiting op fiets en voetpaden ten 
zuiden van de Laag Dalemseweg). Ook hier zal aanleiding zijn voor spookrijden door fietsers. 
 

4. De coupure naar het trapveldje vraagt om een toets op aspecten van sociale veiligheid als dit 
gebied een openbaar karakter krijgt. Op te tekening is het geheel met een aarden wal van de 
omgeving afgesloten en via een coupure toegankelijk. Ook zal er verlichting worden 
aangebracht. Voor het veilig vertoeven op het trapveldje is openheid (dus niet de getekende 
beslotenheid van een aarden wal) en een goede verlichting gewenst. 
 

 

Advies: 

a. Participatie 

Er zijn diverse actoren (met name gebruikers) die voor een definitieve uitwerking geraadpleegd 
zouden moeten worden. Wij denken hierbij aan:  

- Het trapveldje: 

Wij gaan er van uit dat het trapveldje een openbaar karakter krijgt. Daarmee zal het ook een 
jeugdontmoetingsplaats worden en dus is de sociale controle een belangrijk punt. Om te 

voorkomen dat het een hangjongeren-problematiek wordt, adviseren wij voor de uitwerking van 
een veilige inrichting en gebruik van het trapveldje in overleg te treden met toekomstig 
gebruikers van het trapveldje en hierbij jongerenwerkers, toezichthouders van de gemeente en 
politie hun inbreng te geven (niveau participatie: coproduceren/samenwerken). Een enquête 
onder bewoners in de omgeving kan ook benut worden (niveau participatie: raadplegen).  

Over het gebruik van dit trapveldje, de open inrichting (dus geen aarden wal toepassen bij een 
openbaar gebruik) en het gebruik ’s avonds met de geprojecteerde verlichting adviseren wij 
nadere afspraken te maken. 

- Omgeving gymzaal en school:  
Wij adviseren de school en ouders mee te laten denken over de gewenste veilige inrichting van 
het openbare gebied, zodanig dat dit tijdig meegenomen kan worden voor het vaststellen van 
het definitieve ontwerp van het woonrijp maken (niveau participatie: 
coproduceren/samenwerken). Onze schets van het plein (bijlage) kan hierbij natuurlijk ook als 
keuze ingebracht worden. 

- Overige hoofdgebruikers van het Dalemplein: (kerk en andere organisaties);  
Wij adviseren u deze partijen mee te nemen voordat het definitieve woonrijpmaken plan van 
het plein wordt vastgesteld (niveau participatie: informeren of raadplegen). 

 

b. Technisch advies verkeerssituatie:  

Voor de verdere uitwerking van het plan worden onderstaande punten meegegeven. Deze zijn op de 
bijlage als principe voor de nadere uitwerking aangegeven. 
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Ad. 1.  Aansluiting noordzijde (vanuit de Linie en Vaandrig): 

Voor de gepresenteerde tekening moeten in ieder geval aanvullende maatregelen getroffen worden 
die een (gevaarlijke) kortsluitroute door fietsers en voetgangers over de Linie moeten tegengaan 
(olifantenpaadjes), omdat de getekende oplossing als een omweg zal worden ervaren. Vanuit de 
zijde van de Vaandrig adviseren wij voor een fietsers een aansluiting die voorkomt dat fietsers op de 
zuidelijke aansluiting gaan spookrijden. Suggestie hierbij is om fietsers al vroeg aan de noordzijde van 
de rijbaan te halen om te voorkomen dat aan de zuidzijde de verkeerde fietsrichting wordt genomen. 
Maak bij de oversteken van fietsers en voetgangers een tusseneiland, zoals ook op de Laag 
Dalemseweg wordt gedaan. 

Als alternatief hebben wij op de bijlage een korte veilige oversteek met midden-eiland geschetst en 
een fietspad die verderop aansluit op de Vaandrig. Onze voorkeur biedt zo een oplossing voor 
bovengenoemde bezwaren. Wij adviseren u dit alternatief over te nemen. 

 

Ad 2.  De verkeerssituatie op het Dalemplein: 

Een groot bezwaar is het lange rondrijden tegen de klok in om goed bij de school uit te komen bij de 
‘kiss en ride zone’ en de vermenging met de overige verkeersbewegingen. Ook het verzanden van de 
fietsers die een doorgaande route kiezen door het gebied vinden wij een bezwaar.  

In de bijlage schetsen wij een oplossing, die de ‘kiss en ride zone’ met een korte lus los houdt van het 
overige verkeer en die dan ook niet vermengd wordt met de andere verkeersdeelnemers. Voor de 
fietsers over het Dalemplein die alleen van zuid naar noord of andersom willen rijden kunnen langs 
de verkorte lus geleid worden, zodat zij van het voetgangersgebied wegblijven. Vanuit deze 
doorgaande fietsroute zijn de aftakkingen naar de gebieden op het plein mogelijk en deze route blijft 
daarmee los van de bewegingen bij de school.  

Zorg ook dat motorvoertuigen, bij het kruisen van fiets en voetgangersgebieden, zich ‘te gast’ voelen, 
zodat dit ten goede komt aan de verkeersveiligheid. In onze schets hebben wij het parkeren aan de 
zuidelijke, oostelijke en noordzijde van het plein met een ‘loopvrije routes’ naar de school getekend. 
Het gevoel van het voorplein wordt groter in onze schets. Bij elkaar genomen zal dit de 
verkeerssituatie in een belangrijke mate veiliger maken. 

Voor het parkeren bij de school leven er waarschijnlijk nog wensen van de ouders die daar kort willen 
parkeren en waarvoor mogelijk nadere afspraken gemaakt kunnen worden. Wij adviseren u dit punt 
met de participatie mee te nemen. 

 

Ad. 3.  Aansluiting op de Laag Dalemseweg: 

Het midden-eiland zorgt voor een veilige verkeersituatie voor alle deelnemers. Het geheel is nog niet 
compleet uitgedetailleerd. De verwachting is wel dat fietsers op de Laag Dalemseweg (vanuit 
oostzijde) zullen spookrijden naar het zuidelijke fietspad naar het dubbele fietspad richting de 
rotonde Van Andel-Spruytlaan. De fietsers die van school komen zullen voor de korte route naar de 
Laag Dalemseweg gaan spookrijden op de noordelijke tak. Wij adviseren daarom de noordelijke tak al 
vroeg aan te laten sluiten op het zuidelijke dubbele fietspad. 

Een goed argument om deze keus te maken is ook het gebruik van dit fietsgedeelte voor het 
parkeren door bewoners om het eigen terrein bereikbaar te maken, waarbij dit gedeelte uitgevoerd 
kan worden als auto’s te gast in het fietsgebied. Ook de fietsers vanuit deze woningen komen 
daarmee direct op het fietspad en hoeven niet over te steken of te spookrijden. 

Voor de bezoekers van deze woningen zal aan de nieuwe toegangsweg van de Ruigenhoek ruimte 
voor parkeren gevonden moeten worden, zodat niet in het fietsgebied voor de woningen geparkeerd 
kan worden. 
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c. Conclusies en samenvatting: 

Wij gaan ervanuit dat het voorliggende schetsplan van de gemeente nog voldoende ruimte geeft om 
participatie mogelijk te maken. Wij zien voldoende kansen om verbeteringen door te voeren en 
vooral de belangrijkste gebruikers (zoals de school) nog mee te laten denken om te komen tot een 
gedragen definitief plan, waarbij: 

• wij een goede informatie-uitwisseling en overleg met de betrokkenen vragen, voordat het 
ontwerp echt definitief is (zie ook de geadviseerde niveaus van participatie); 

• wij aandacht vragen voor een veilig ontwerp van de fiets- en voetgangersoversteken bij de Laag 
Dalemseweg en Vaandrig/De Linie, zonder daarbij bij fietsers en voetgangers het gevoel te 
krijgen van omwegen te moeten maken;  

• wij de door ons geschetste verkorte lus met de ‘kiss en ride zone’ voor de school van groot 
belang achten, omdat de verblijftijd van auto’s daarmee beperkt blijft en niet het overige 
verkeer kan hinderen; 

• in verband met de sociale veiligheid bij het trapveldje bijzondere aandacht te geven aan de 
inbreng van voorgestelde actoren.   
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Bijlage 
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30 maart 2021. Reactie van Gemeente aan de Klankbordgroep Oost-Gorinchem: 

 

Bedankt voor het meedenken en advies voor de schoolomgeving. Hieronder gaan wij puntsgewijs in 
op de door jullie aangedragen ideeën en aandachtspunten.  

 

1. Kruising Hoog Dalemseweg – De Linie. Fietstoegang naar de school 

Deze kruising moet nog verder uitgewerkt worden maar we hebben de oversteek bewust op 
deze wijze gemaakt. De belangrijkste redenen zijn: 
- Wij willen voorkomen dat er een doorgaande fietsroute langs de school gaat en het daar 

drukker wordt.  

- Door de “slinger” willen wij tegengaan dat fietsers die Van De Linie naar de school willen 
en de (op dat punt) drukke Hoog Dalemseweg, zonder uit te kijken en zonder te remmen, 
moeten kruisen.  Het grondlichaam wat om de school heen ligt zullen we nog wat verder 
door trekken om rechtdoor lopen en fietsen te ontmoedigen. Exacte detaillering van de 
aansluiting voor de fietsers en voetgangers met de Hoog Dalemsweg moet nog verder 
worden uitgewerkt.  

 

 

2. Dalemplein 

- Wat jullie zeggen is correct. Om bij de kiss en ride te komen moet het parkeerplein tegen 
de klok in gereden worden. De versmalling lijkt hiervoor voldoende dwangmiddel. Als dit 
niet voldoende functioneert kan er alsnog een eenrichting van gemaakt worden maar dat 
is voor de andere gebruikers niet fijn. Daarnaast zal er extra verkeer langs de school 
rijden.    

- De fietsroute langs de school is geen doorgaande fietsroute. Fietsers mogen de route 
natuurlijk wel gebruiken maar ze gebruiken hier de ruimte samen met alle andere 
verkeersdeelnemers. De doorgaande fietsroutes liggen langs de Laag Dalemseweg/Hoog 
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Dalemswege en meer naar het oosten door het park. Dit is ook de reden van de “slinger” 
op het kruispunt met de Hoog Dalemseweg. 

- De inrichting van parkeren, fietsen, wandelen en spelen is in overleg met de school 
bepaald. De inrichting van het schoolplein zal hierop aansluiten. 

 

3. Kruispunt Laag Dalemseweg 

Het kruispunt met de Laag Dalemseweg is inmiddels wat verder uitgewerkt. Hoewel het nooit 
valt te voorkomen verwachten wij dat het tegen het verkeer inrijden zo minder aantrekkelijk is.  

 
 

4. Sociale Veiligheid 

In de uitwerking zal hier aandacht aan worden besteed.  
a. Participatie. 

De School richt zelf het plein rondom het gebouw en het speelveld in. Of ze dat in overleg met de 
ouders doen is aan hen. Wel is de inrichting van het schoolplein afgestemd op de inrichting van 
het openbaargebied. We hebben de inrichting in overleg met de school gemaakt. 

Participatie met de overige “bewoners” van de Kruithoorn is lastig. Voor de gastenhuizen 
volstaat een goede toegang, De 84 appartementen zijn verkocht aan een belegger, bewoners zijn 
er nog niet. De verkopende partij zit aan tafel en praat mee over de inrichting. De kerk is nog niet 
definitief. Zij worden globaal meegenomen maar zijn officieel nog niet aangehaakt 

b. Technische uitwerking 

- Het kruispunt met de Hoog Dalemseweg moet nog verder worden uitgewerkt. De 
genoemde risico’s worden hierin meegenomen. Door de aardenwal zal het niet 
eenvoudig zijn om bochten af te snijden. 

- Het ontwerp van het Dalemplein is al afgestemd met de partijen rondom het plein. 
Fundamentele wijzigingen zijn hierdoor niet meer mogelijk.  

- Voor de Laag Dalemseweg is het ontwerp aangepast.  
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c. Conclusies 

- De afgelopen periode zijn al ontwerpen afgestemd met partijen die zich er gaan vestigen, 
waardoor wijzigingen nog maar beperkt mogelijk zijn.  

- Op veel locaties is participatie moeilijk, omdat nog niet bekend is wie de toekomstige 
bewoners zijn. 

 

Met vriendelijke groet, 

Gemeente Gorinchem 

 


